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Ausdehnungen aufnehmen soil und deshalb nicht insgesamt an seinem Urn- 
fang mit dem Abgasleitungsgehause verbunden werden kann. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Katalysator-Tragerkorper und 
5 ein Verfahren zu seiner Herstellung zu schaffen, welcher formstabil trans- 
portierbar ist, kein Mantelrohr benotigt und kostengunstig herstellbar sowie 
einfach in ein Abgasleitungsgehause anpaBbar und einsetzbar ist. Auch ein 
entsprechendes Schalldampfergehause zum Einbau solcher Katalysator-Trager- 
korper soli geschaffen. 

10 

Diese Aufgaben werden mit einem metallischen Katalysator-Tragerkorper 
gemaB Anspruch 1, mit einem Verfahren gemaB Anspruch 10 und einem 
Schalldampfergehause gemaB Anspruch 12 gelost. 

15 ZweckmaBige Weiterbildungen und Ausgestaltungen gemaB der vorliegenden 
Erfindung sind in den jeweiligen abhangigen Anspriichen angegeben. 

Der metallische Katalysator-Tragerkorper gemaB der Erfindung dient der 
Reinigung von Abgas, insbesondere von Kleinmotoren, und weist eine 

20 Langsachse sowie eine Vielzahl von Stromungswegen in seinem Inneren auf, 
wobei der Katalysator-Tragerkorper zur Montage in einem Abgasleitungs- 
gehause vorgesehen ist. Der Tragerkorper weist ein Halteelement mit einer 
Offnung darin auf, welches im Bereich der Offhung einen Teil der Mantel- 
flache des Tragerkorpers umgibt, insbesondere einen gesamten Umfang im 

25 wesentlichen umschlieBt, und direkt am Katalysator-Tragerkorper befestigt ist, 
wobei das Halteelement in dem Abgasleitungsgehause befestigbar ist und den 
Katalysator-Tragerkorper formstabil zusammenhalt und/oder im wesentlichen 
allein tragt. 
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GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das Halteelement 
mit dem Abgasleitungsgehause, welches eine Zustromkammer fur den zu 
reinigenden Abgasstrom und eine Abstromkammer fur den gereinigten 
Abgasstrom aufweist, wobei die beiden Kammern iiber den Katalysator- 

5 Tragerkorper untereinander verbunden sind, derart verbindbar, daB ein erster 
Teil des Tragerkorpers der Zustromkammer zugewandt ist und ein zweiter 
Teil des Tragerkorpers der zu dieser dichtend abgetrennten Abstromkammer 
zugewandt ist. Vorzugsweise sind erster und zweiter Teil des Tragerkorpers 
etwa gleich lang ausgefuhrt. Entsprechende Einbaubedingungen des Katalysa- 

10 tor-Tragerkorpers in das Abgasleitungsgehause, insbesondere wenn dieses ein 
Schalldampfergehause ist, konnen jedoch davon abweichende Langenaufteilun- 
gen erforderlich machen. Indem das Halteelement direkt am Tragerkorper 
befestigt ist, dient es der direkten Gewahrleistung der Formstabilitat des 
einmal hergestellten Katalysator-Tragerkorpers. Die bei metallischen Waben- 

15 korpern iibliche Form des Schichtens, Wickelns oder Verschlingens von 
zumindest teilweise strukturierten Blechlagen zu einem Wabenpaket ware 
nicht ausreichend formstabilisiert, wenn nicht Vorkehrungen getroffen waren, 
daB sich der Verbund nicht wieder auflost. Wenn iiber den einmal herge- 
stellten Verbund ein Halteelement geschoben ist, ist somit dessen Form- 

20 stabilitat gewahrleistet, so daB der Katalysator-Tragerkorper mit dem daran 
direkt angebrachten Halteelement transportierbar ist, ohne daB die Form- 
stabilitat iiber ein Mantelrohr oder Hilfsvorrichtungen erzielt werden muB. 

Das Halteelement ist des weiteren so ausgebildet, daB es der inneren Form 
25 des Abgasleitungsgehauses entspricht und so auch der direkten Befestigung 
innerhalb des Abgasleitungsgehauses dient. Diese Befestigung ist so ausge- 
fuhrt, daB eine zuverlassige, im wesentlichen abdichtende Unterteilung des 
Abgasleitungsgehauses in eine Zustromkammer, in welche der zu reinigende 
Abgasstrom eintritt, und eine Abstromkammer, in welche der gereinigte 
30 Abgasstrom aus dem Katalysator-Tragerkorper eintritt, unterteilt. Damit ist 



ein sehr kostengunstiges Bauelement geschaffen, welches neben einer hohen 
Flexibility und AnpaBbarkeit an unterschiedlichste geometrische Konfiguratio- 
nen des Abgasleitungsgehauses dartiber hinaus den entscheidenden Vorteil 
aufweist, daB unterschiedlichste Bauarten von Katalysator-Tragerkorpern 
einsetzbar sind. So konnen ohne weiteres Radialkatalysatoren, Axialkatalysa- 
toren, d.h. im wesentlichen radial bzw. axial durchstrombare Wabenkorper, 
und auch sogenannte Diagonalkatalysatoren verwendet werden. Unter Diago- 
nalkatalysatoren sollen solche verstanden werden, welche im Inneren des 
Katalysator-Tragerkorpers Stromungswege aufweisen, die sowohl eine radiale 
als auch eine axiale Richtungskomponente aufweisen. 

Gemafl einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung sind die 
Halteelemente plattenformig ausgebildet. In bevorzugter Ausfiihrungsform ist 
das Halteelement als eine im wesentlichen ebene Platte ausgefiihrt. Die 
Verwendung einer ebenen Platte ist besonders vorteilhaft, da eine ebene 
Platte mit einer der Form des Katalysator-Tragerkorpers angepaBten Offnung 
leicht herstellbar und auch leicht an die innere Form des Abgasleitungs- 
gehauses anpaBbar ist. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel weist das Haltee- 
lement eine etwa ellipsenformige zum schragen Anordnen eines im Quer- 
schnitt runden Katalysator-Tragerkorpers darin auf. Indem der Tragerkorper 
schrag in dem Halteelement angeordnet wird, wird ein groBerer Bereich des 
Umfanges des eigentlichen Katalysator-Tragerkorpers formstabil gehalten. 
AuBerdem ist eine Anpassung an vorgegebene Platzverhaltnisse leicht mog- 
lich. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel weist die Offnung 
des Halteelements an ihrem Rand einen Kragen auf. Der Kragen kann mit 
an sich bekannten Herstellungsverfahren, wie z.B. Formziehverfahren, beim 
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Einarbeiten der Offnung erzeugt werden. Der Kragen dient unter anderem 
einer besseren Befestigung und Gewahrleistung einer besseren Formstabilitat 
des eigentlichen mantelrohrlosen Katalysator-Tragerkorpers. Ein AnschweiBen 
des Kragens an den Katalysator-Tragerkorper ist einfacher als das Einschwei- 
5 Ben in eine kragenlose Offnung. 

Besonders giinstig ist es bei elliptischen Offnungen, wenn die Rander an den 
Schmalseiten umgebordelt sind, so daB ein schrag eingesetzter Katalysator- 
Tragerkorper beidseitig an den Umbordelungen anliegt. 

10 

Durch das Vorsehen eines Halteelementes kann vorzugsweise als Katalysator- 
Tragerkorper ein Korper in Axialbauart mit Wabenstruktur oder in ebenso 
bevorzugter Weise in Radialbauart ebenfalls mit Wabenstruktur eingesetzt 
werden. 

15 

GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ein Verfahren zur Her- 
stellung eines in ein Abgasleitungsgehause einbaufertigen Katalysator-Trager- 
korpers geschaffen, bei welchen dieser nach Wicklung oder Paketierung oder 
Verschlingung von zumindest teilweise strukturierten Blechlagen direkt von 
20 einer Fertigungseinrichtung zur Herstellung des eigentlichen Katalysator- 
Tragerkorpers in eine in dem Halteelement vorgesehene Offnung eingefiihrt 
und dort befestigt, insbesondere angeschweiflt oder durch FormschluB ange- 
bracht, wird. 

25 Die Offnung ist vorzugsweise so ausgebildet, daB die Langsachse des Kata- 
lysator-Tragerkorpers bezuglich einer Richtung im wesentlichen senkrecht zu 
einer die Ausdehnung des Halteelementes kennzeichnenden Ebene geneigt ist, 
wobei das Halteelement direkt an der auBeren Oberflache des Katalysator- 
Tragerkorpers dichtend vollumfanglich im Bereich der Offnung befestigt 

30 wird. Das heiBt der eigentliche Katalysator-Tragerkorper weist kein Mantel- 



rohr auf. Der mit diesem Verfahren hergestellte, mit dem Halteelement 
versehene Katalysator-Tragerkorper ist somit separat transportfahig und 
entsprechend der auBeren Gestaltung des Halteelementes in beliebige Formen 
eines Abgasleitungsgehauses einsetzbar und an oder in diesem so befestigbar, 
daB das Halteelement eine Prallplatte darstellt und das Abgasleitungsgehause 
in eine Zustromkammer fur das zu reinigende Abgas und eine Abstromkam- 
mer fur das gereinigte Abgas unterteilt. 

Gemafl einem Aspekt der vorliegenden Erfindung wird der eigentliche 
Katalysator-Tragerkorper nur gewickelt, geschichtet oder verschlungen, 
insbesondere aus schon mit keramischem und/oder katalytisch aktivem 
Material zumindest in Teilbereichen beschichteten Blechlagen, ohne daB die 
Beriihrungsstellen mehrerer iibereinanderliegender Lagen verlotet werden. Je 
nach Art der Befestigung des Halteelementes an den Blechlagen kann es 
erforderlich sein, an den Verbindungsstellen keine Beschichtung vorzusehen 
oder diese dort wieder zu entfernen. Auch kann es sinnvoll sein, nur einen 
Teil der Blechlagen mit katalytisch aktivem Material zu versehen, um die 
thermische Belastung aufgrund der exothermen Umsetzung von Abgasbestand- 
teilen in Grenzen zu halten. 

GemaB einem weitern Ausfuhrungsbeispiel ist der Katalysator-Tragerkorper 
aus Blechlagen aus Streckmetall hergestellt. 

Es ist des weiteren bevorzugt, den Katalysator-Tragerkorper aus einem 
Folienpaketkorper zu wickeln oder zu stapeln, so daB der Folienpaketkorper 
in eine beliebige Form bringbar ist, welche es ermoglicht, den eigentlichen 
Katalysator-Tragerkorper in vorhandene Abgasleitungsgehause entsprechend 
den konstruktiven Gegebenheiten einzusetzen. Vorzugsweise ist der Katalysa- 
tor-Tragerkorper aus einer Folie mit Wellenstruktur durch willkiirliches Ein- 
bringen in einen Raum mit inneren Abmessungen und inneren Gestaltungen, 



welche der aufieren Form des eigentlichen Katalysator-Tragerkorpers ent- 
sprechen. Die eine solche Wellenstruktur aufweisende Folie wird sozusagen 
iiber eine entsprechende Eintrittsoffnung in einen derartigen Raum "einge- 
schossen", so daft ein chaotisch geschichteter Katalysator-Tragerkorper 
entsteht. Vorzugsweise wird das Halteelement als Trennwand in ein Ab- 
gasleitungsgehause eingesetzt und dort dichtend mit der Gehausewand ver- 
klebt, verschweifit, oder mit seinem Rand in eine umlaufende Gehausekante 
eingerollt, so daft zwei iiber den Katalysator-Tragerkorper miteinander 
verbundene Kammern gebildet werden. So kann insbesondere ein erfindungs- 
gemaftes Schalldampfergehause mit schrag eingesetztem Katalysator-Tragerkor- 
per gebildet werden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglichkeiten der Erfindung 
werden nun anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die 
beigefiigten Zeichnungen detailliert erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Katalysator-Tragerkorper ohne Mantelrohr mit einem Halte- 
element; 

Fig. 2 eine prinzipielle Anordnung eines Katalysator-Tragerkorpers mit 
Halteelement im Abgasleitungsgehause; und 

Fig. 3 das Einsetzen des Katalysator-Tragerkorpers mit Halteelement in ein 
Schalldampfergehause gemafi einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. 

In Fig. 1 ist erfindungsgemafi ein Katalysator-Tragerkorper 1 dargestellt, 
welcher durch ein Halteelement 3 in einer in diesem vorgesehenen Offhung 
4 mit geneigter Langsachse 2 gehalten ist. Das Halteelement 3 ist eben 
ausgebildet und weist eine Rechteckform auf, welche zum Einsetzen in ein 
im wesentlichen rechteckig ausgebildetes Abgasleitungsgehause 6 vorgesehen 
ist. Damit der im Querschnitt runde Katalysator-Tragerkorper 1 schrag im 
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Halteelement 3 gehalten werden kann, ist die Offnung 4 im Halteelement 3 
ellipsenfdrmig ausgebildet. Zur besseren Befestigung des inneren Umfangs 
der Offnung 4 des Halteelements 3 mit dem auBeren Umfang des Katalysa- 
tor-Tragerkorpers 1 kann der Umfang der Offnung 4 mit einer Umbordelung 
5 versehen werden. Der Katalysator-Tragerkorper 1 mit dem Halteelement 
3 bildet somit eine Einheit, welche transportierbar ist und welche sichert, 
daB nach erfolgtem Wickeln, Schichten und/oder Verschlingen des Katalysa- 
tor-Tragerkorpers 1 dieser seine Form behalt und sich nicht unbeabsichtigt 
selbstandig wieder auflost bzw. aus einer kompakten in eine nicht kompakte 
lose Form zuriickspringt. 

Die schrage Anordnung des Katalysator-Tragerkorpers im Halteelement 3 hat 
den Vorteil, daB die Hohe des Abgasleitungsgehauses 6 kleiner als bei 
senkrecht eingebautem Katalysator-Tragerkorpers 1 ausgebildet werden kann. 
Auflerdem ist eine Abstiitzung der Kanten des Katalysator-Tragerkorpers 1 
an dem Gehauseoberteil 7 und/oder dem Gehauseuntertel 8 moglich, was die 
Schwingungsneigung des System verringert und den Zusammenbau erleichtern 
kann. 

In Fig. 2 ist die prinzipielle Anordnung eines Katalysator-Tragerkorpers 1 
gemaB der Erfindung in einem Abgasleitungsgehause 6 dargestellt. Das 
Abgasleitungsgehause 6 besteht aus einem eine Zustromkammer 10 umschlie- 
Benden Gehauseoberteil 7, in welches ein AbgaseinlaB 9 mundet, und aus 
einem eine Abstromkammer 11 umschlieBenden Gehauseunterteil 8, aus 
welchem gereinigtes Abgas durch einen AbgasauslaB austritt. Der Katalysa- 
tor-Tragerkorper 1 ist in einem Halteelement 3 in Form einer ebenen Platte 
gehalten, deren auBere Abmessungen den Innenabmessungen des aus Gehau- 
seoberteil 7 und Gehauseunterteil 8 gebildeten Abgasleitungsgehauses 6 ange- 
paBt sind. Das Halteelement 3 ist dabei sowohl mit dem Katalysator-Tra- 
eerkorper 1 in der Offnung 4 fest und im wesentlichen dichtend als auch 
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an der Innenseite des Abgasleitungsgehauses 6 fest und im wesentlichen 
dichtend verbunden, so daB das Halteelement 3 als Trennwand zwischen der 
Zustromkammer 10 und der Abstromkammer 11 dient. Der Abgasstrom 
wird in dem Abgasleitungsgehause mehrfach umgelenkt, wodurch auch eine 
gute Schalldampfung erreicht wird. 

Durch die schrage Anordnung des Katalysator-Tragerkorpers 1 im Abgaslei- 
tungsgehause 6 ist eine relativ groBe auBere Einstromflache fur den in den 
Katalysator-Tragerkorper 1 eintretenden Abgasstrom gewahrleistet. 

In Fig. 3 ist dargestellt, wie ein Katalysator-Tragerkorper 1 ohne Mantelrohr 
erfindungsgemaB mit einem rechteckig und im wesentlichen eben ausgebilde- 
ten Halteelement 3 versehen ist. Die auBere Form des Halteelements 3 ist 
dabei so gestaltet, dafi die das Abgasleitungsgehause 6 bildenden Gehause- 
halften 7, 8, welche einen umlaufenden Bordelrand aufweisen, zwischen 
ihren Bordelrandern die Platte umfanglich mit dem Gehause durch einen 
entsprechenden Bordelvorgang, SchweiBvorgang oder ahnlichem bekannten 
Verbindungsvorgang zu einem einheitlichen Abgasleitungsgehause 6 verbin- 
den. Dadurch ist der Katalysator-Tragerkorper 1 im Inneren des Abgaslei- 
tungsgehauses 6 mit, wie in Fig. 3 dargestellt, geneigter Langsachse 2 fest 
angeordnet. Der Abgasstrom tritt dabei durch den AbgaseinlaB 9 in die 
Zustromkammer 10 ein, welche durch das Gehauseoberteil 7 und das Haltee- 
lement 3 gebildet wird. Nach erfolgtem Durchtritt und damit nach erfolgter 
Reinigung in dem Katalysator-Tragerkorper 1 tritt der gereinigte Abgasstrom 
uber die Abstromkammer 11 aus dem Abgasleitungsgehause 6 durch den 
AbgasauslaB 12 aus. 

Mit dem erfindungsgemafien Katalysator-Tragerkorper 1 mit Halteelement 3 
ist somit ein an verschiedenste Einbaukonfigurationen anpaBbarer, in der 
Herstellung kostengunstiger Katalysator insbesondere fur den Einsatz fur 



Kleinmotoren geschaffen. Er kann insbesondere aus vorbeschichteten Blechla- 
gen aufgebaut werden und ist ohne Zusatzelemente und ohne Mantelrohr 
transportierbar, so dafi die Herstellung des Katalysator-Tragerkorpers und der 
Einbau in einen Schalldampfer an unterschiedlichen Orten erfolgen konnen, 
ohne daB zusatzliche Fertigungsschritte oder Transportsicherungen erforderlich 
sind. 
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Bezugszeichenliste: 



5 1 


Katalysator-Tragerkorper 


2 


Langsachse 


3 


Halteelement 


4 


Offhung 


5 


Umbordelung, Kragen 


10 6 


Abgasleitungsgehause 


7 


Gehauseoberteil 


8 


Gehauseunterteil 


9 


AbgaseinlaB 


10 


Zustromkammer 


15 11 


Abstromkammer 


12 


AbgasauslaB 


13 


Schweifiverbindung 


14 


Stromungwege (Kanale) 


15 


Blechlagen 



20 
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Patentansprtiche 

1. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) zur Reinigung von Abgas, 
insbesondere eines Kleinmotors, mit einer Langsachse (2) und einer 
Vielzahl von Stromungswegen (14) in seinem Inneren, welcher zur 
Montage in einem Abgasleitungsgehause (6) angepaBt ist, wobei der 
Katalysator-Tragerkorper (1) in zumindest einem Halteelement (3) mit 
einer Offnung (4) gehaltert ist, welches nur einen Teil der Mantelflache 
des Katalysator-Tragerkorpers (1) umgibt und direkt am Katalysator- 
Tragerkorper (1) befestigt ist, und wobei das Halteelement (3) in dem 
Abgasleitungsgehause (6) befestigbar ist und den Katalysator-Tragerkor- 
per (1) formstabil zusammenhalt und/oder im wesentlichen allein tragt. 

2. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach Anspruch 1, wobei das 
Abgasleitungsgehause (6), insbesondere ein Schalldampfergehause, eine 
Zustromkammer (10) fur das zu reinigende Abgas und eine Abstrom- 
kammer (11) fur das gereinigte Abgas aufweist, und wobei das Haltee- 
lement (3) mit dem Abgasleitungsgehause (6) derart verbindbar ist, daB 
ein erster Teil des Katalysator-Tragerkorpers (1) der Zustromkammer 
(10) und ein zweiter Teil des Katalysator-Tragerkorpers (1) der zu 
dieser im wesentlichen dichtend abgetrennten Abstromkammer (11) 
zugewandt ist, so daB das Abgas durch den Katalysator-Tragerkorper (1) 
von der Zustromkammer (10) in die Abstromkammer (11) stromen 
kann. 



3. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach Anspruch 1 oder 2, bei 
welchem das Halteelement (3) im wesentlichen plattenformig ausgebildet 
ist. 

5 4. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach Anspruch 1, 2 oder 3, 
bei welchem das Halteelement (3) eine im wesentlichen ebene Platte ist, 
wobei der Katalysator-Tragerkorper (1) im wesentlichen gleich weit aus 
beiden Seiten der Platte hervorsteht. 

10 5. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, bei welchem die Offnung (4) des Halteelementes (3) ellipsenfor- 
mig zum schragen Anordnen eines im Querschnitt runden Katalysator- 
Tragerkorpers (1) darin ausgebildet ist. 

is 6. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei welchem die Offnung (4) des Halteelementes (3) an 
ihrem Rand zumindest in Teilbereichen einen Kragen (5) zur Befesti- 
gung des Katalysator-Tragerkorpers (1) aufweist. 

20 7. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach Anspruch 5, wobei die 
ellipsenformige Offnung (17) an ihren Schmalseiten jeweils einen umge- 
bordelten Teilbereich (5) aufweist, wobei die beiden Teilbereiche vor- 
zugsweise nach unterschiedlichen Seiten des Halteelementes (3) in einem 
stumpfen Winkel umgebordelt und so ausgebildet sind, daB sie an 

25 einem schrag eingesetzten Katalysator-Tragerkorper (1) anliegen. 



8. 



Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, welcher als axial durchstrombarer Wabenkorper ausgebildet ist. 
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9. Metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, im wesentlichen aufgebaut aus zumindest teilweise 
strukturierten Blechlagen (15), die gewickelt, geschichtet und/oder 
miteinander verschlungen sind, so daB sie fur Abgas durchstrombare 

5 Kanale (14) bilden, wobei die Blechlagen (15) vorzugsweise vor dem 

Wickeln, Schichten bzw. Verschlingen zumindest in Teilbereichen mit 
katalytisch aktivem Material beschichtet sind. 

10. Verfahren zur Herstellung eines in ein Abgasleitungsgehause (6) ein- 
10 baufertigen Katalysator-Tragerkorpers (1) mit den Merkmalen gemaB 

einem der Anspriiche 1 bis 9, bei welchem nach Fertigstellung des 
eigentlichen Katalysator-Tragerkorpers (1) in einer Fertigungseinrichtung 
dieser aus der Fertigungseinrichtung direkt in eine Offhung (4) eines 
Halteelementes (3) gefuhrt wird und das Halteelement (3) direkt an der 
15 auBeren Oberflache des kein Mantelrohr aufweisenden Katalysator-Tra- 

gerkorpers (1) im Bereich der Offnung (4) befestigt wird, vorzugsweise 
angeschweiBt (13) oder formschlussig verbunden wird. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, bei welchem der Katalysator-Tragerkorper 
20 (1) in der Fertigungseinrichtung aus mit Keramikmaterial und/oder 

katalytisch aktivem Material beschichteten zumindest teilweise strukturier- 
ten Blechlagen (15) geschichtet, gewickelt und/oder geschlungen wird. 

12. Schalldampfergehause (6) fur das Abgassystem eines Kleinmotors mit 
25 einer Einstromkammer (10) und einer Abstromkammer (11), die durch 

eine Trennwand (3) voneinander getrennt sind, wobei die Trennwand (3) 
als Halteelement (3) fur einen metallischen Katalysator-Tragerkorper (1) 
ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Katalysator-Tragerkor- 
per (1) schrag in die Trennwand (3) eingebaut ist. 
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13. Schalldampfergehause nach Anspruch 12 wobei die Trennwand (1) eine 
elliptische Offnung (4) aufweist, die im Bereich ihrer Schmalseiten 
einen umgebordelten Rand (5) aufweist, der mit dem Katalysator-Trager- 
korper (1) fugetechnisch direkt verbunden ist, insbesondere verschweiBt 

5 (13). 

14. Schalldampfergehause (6) nach Anspruch 12 oder 13, wobei der Kataly- 
sator-Tragerkorper (1) so eingebaut ist, daB das Abgas im Schalldamp- 
fergehause (6) mehrfach umgelenkt wird. 

10 

15. Schalldampfergehause (6) nach einem der Anspruche 12 bis 14, wobei 
der Katalysator-Tragerkorper (1) ein- oder beidseitig am Schalldampfer- 
gehause (6) abgestiitzt ist. 
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Zusammenfassung 



10 




15 



20 



Es wird ein metallischer Katalysator-Tragerkorper (1) zur Reinigung von 
Abgas, insbesondere von Kleinmotoren, und ein Verfahren zu dessen Her- 
stellung geschaffen, vorzugsweise fur den Einbau in ein Schalldampfergehau- 
se (6). Der Katalysator-Tragerkorper (1) weist eine Vielzahl von Stro- 
mungswegen (14) in seinem Inneren auf und ist zur Montage in einem 
Abgasleitungsgehause (6) vorgesehen. Der Katalysator-Tragerkorper (1) weist 
ein Halteelement (3) mit einer Offnung (4) auf, welches einen Teil der 
Mantelflache des Katalysator-Tragerkorpers (1) vollumfanglich mit der 
Offnung (4) umgibt und an diesem direkt befestigt ist, so daB der Katalysa- 
tor-Tragerkorper (1) formstabil gehalten und transportierbar ist. Erfindungs- 
gemaB ist das Halteelement (3) mit dem Abgasleitungsgehause (6), welches 
eine Zustromkammer (10) und eine Abstromkammer (11) bildet, derart 
verbindbar, daB das Halteelement (3) beide Kammern voneinander dichtend 
trennt. Durch das Halteelement (3) ist fur den Katalysator-Tragerkorper (1) 
kein Mantelrohr mehr erforderlich und ein direkter Einbau in ein Schall- 
dampfergehause (6) einfach zu bewerkstelligen. 



Fig. 2 



